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ค�ำน�ำ

	 ต�ำรา “อตุสาหกรรมการบนิและการเดนิทางทางอากาศ” (Aviation Industry and Air Travel) ได้รบัการเรยีบ

เรียงเน้ือหาอย่างเป็นระบบจากแหล่งข้อมูลที่หลากหลายทั้งภายในประเทศและต่างประเทศ เพื่อให้ผู้อ่านได้รับข้อมูล 
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องค์ประกอบของอตุสาหกรรม และ 2) ส่วนของการเดนิทางทางอากาศ โดยเน้นทีก่ระบวนการการเดนิทาง อนัรวมไปถงึ
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ธุรกิจ ผู้เรียบเรียงจึงพยายามอธิบายโดยให้ความหมาย พร้อมยกตัวอย่าง ภาพประกอบ และกรณีศึกษา เพื่อให้ผู้อ่าน

เข้าใจเนื้อหาได้โดยง่าย หวังเป็นอย่างยิ่งว่า ต�ำราเล่มนี้จะเป็นประโยชน์ส�ำหรับนักศึกษาที่ศึกษาสาขาการท่องเที่ยว 

และอุตสาหกรรมการบริการ และสาขาท่ีเกี่ยวข้อง รวมถึงบุคคลทั่วไปที่สนใจในพื้นฐานด้านอุตสาหกรรมการบิน 

และการเดินทางทางอากาศ

	 ท้ายที่สุด ขอขอบพระคุณเจ้าของเอกสารทุกประเภทที่ปรากฏในเอกสารอ้างอิงท้ายบท ขอขอบพระคุณ

กัลยาณมิตรทุกท่านที่ให้ความอนุเคราะห์ภาพประกอบ ขอขอบพระคุณผู้ประสิทธิ์ประสาทวิชาความรู้ทั้งในและ 

นอกห้องเรียน และขอขอบพระคุณครอบครัวที่ให้การสนับสนุนในทุกย่างก้าวของการด�ำเนินชีวิต 
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ความรู้พื้นฐานอุตสาหกรรมการบินและการเดินทางทางอากาศ
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1.1 บทน�ำ
	 อุตสาหกรรมการบิน (Aviation Industry) คืออุตสาหกรรมที่เกี่ยวข้องกับการเดินทางทางอากาศ โดยม ี

องค์ประกอบหลักส�ำคัญ 4 องค์ประกอบ อันได้แก่ 1) หน่วยงานที่เก่ียวข้องกับอุตสาหกรรมการบิน 2) อากาศยาน  

3) ท่าอากาศยาน และ 4) สายการบิน ตามภาพประกอบท่ี 1.1 ท้ังนี้ การเดินทางทางอากาศในเชิงพาณิชย์นั้น  

จักต้องครบทุกองค์ประกอบ ขาดองค์ประกอบใดองค์ประกอบหนึ่งมิได้ โดยรายละเอียดในแต่ละองค์ประกอบนั้น  

จะถกูกล่าวถงึในบทต่อๆ มา ตามล�ำดบั อนัได้แก่ บทที ่2 หน่วยงานทีเ่กีย่วข้องกบัอตุสาหกรรมการบนิ บทท่ี 3 อากาศยาน 

บทที่ 4 ท่าอากาศยาน และบทที่ 5 สายการบิน อันรวมไปถึงส่วนการผลิตบริการของธุรกิจสายการบิน ซึ่งมีบทบาท

หน้าท่ีโดยตรงท่ีเกีย่วข้องกบัการเดนิทางทางอากาศ เร่ิมตัง้แต่กระบวนการก่อนเดนิทาง ระหว่างเดนิทาง และหลงัเดินทาง 

จะถูกกล่าวถึงในบทที่ 6 ถึงบทที่ 10 อย่างเป็นขั้นเป็นตอน ตามล�ำดับ เพื่อให้ผู ้อ่านเข้าใจภาพรวมท้ังหมด 

ของอุตสาหกรรมการบิน รวมถึงกระบวนการในการเดินทางทางอากาศ โดยในบทนี้ จะเกริ่นน�ำถึงองค์ประกอบ 

ของอุตสาหกรรมการบินและกระบวนการการเดินทางทางอากาศ รวมถึงประวัติการเดินทางทางอากาศของโลก 

และประเทศไทย บทบาทของพระมหากษัตริย์ไทยกับการเดินอากาศ และภาวะการปรับตัวของอุตสาหกรรมการบิน  

ตามล�ำดับ

ภาพที่ 1.1 องค์ประกอบของอุตสาหกรรมการบิน 

	 การเดินทางทางอากาศมีการเติบโตอย่างต่อเนื่อง เนื่องจากเป็นการเดินทางท่ีปลอดภัยและรวดเร็วที่สุด  

เมื่อเทียบกับการเดินทางประเภทอ่ืน จึงเหมาะกับการขนส่งผู้โดยสารระยะทางไกล และการขนส่งสินค้าประเภทท่ีมี 

น�้ำหนักเบา สินค้าที่มีราคาสูง สินค้ามีชีวิต สินค้าที่เน่าเสียได้ง่าย และสินค้าที่มีความเร่งด่วนในการจัดส่ง เพื่อป้องกัน

การเสยีหายทีอ่าจเกดิข้ึนจากระยะเวลาและข้ันตอนในการขนส่ง อกีท้ังยงัสามารถเข้าถงึจุดหมายปลายทางทีม่ข้ีอจ�ำกัดได้ 

อาทิ พื้นที่ที่มีลักษณะเป็นเกาะ หุบเขา เป็นต้น ท้ังนี้ จะขอน�ำผู้อ่านเข้าสู่อุตสาหกรรมการบินด้วยประวัติการ 

เดินอากาศท้ังภายในประเทศและต่างประเทศ รวมถึงแนวโน้มของอุตสาหกรรมการบินเพื่อให้ผู้อ่านเห็นภาพโดยรวม

ของอุตสาหกรรมการบิน
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1.1 บทน า 
อุตสำหกรรมกำรบิน (Aviation Industry) คืออุตสำหกรรมที่เกี่ยวข้องกับกำรเดินทำงทำงอำกำศ โดยมี

องค์ประกอบหลักส ำคัญ 4 องค์ประกอบ อันได้แก่ 1) หน่วยงำนที่เกี่ยวข้องกับอุตสำหกรรมกำรบิน 2) อำกำศยำน 3) 
ท่ำอำกำศยำน และ 4) สำยกำรบิน ตำมภำพประกอบที่ 1.1 ทั้งนี้ กำรเดินทำงทำงอำกำศในเชิงพำณิชย์นั้น จักต้อง
ครบทุกองค์ประกอบ ขำดองค์ประกอบใดองค์ประกอบหนึ่งมิได้ โดยรำยละเอียดในแต่ละองค์ประกอบนั้น จะถูก
กล่ำวถึงในบทต่อๆ มำ ตำมล ำดับ อันได้แก่ บทที่ 2 หน่วยงำนที่เกี่ยวข้องกับอุตสำหกรรมกำรบิน บทที่ 3 อำกำศยำน 
บทที่ 4 ท่ำอำกำศยำน และบทที่ 5 สำยกำรบิน อันรวมไปถึงส่วนกำรผลิตบริกำรของธุรกิจสำยกำรบิน ซึ่งมีบทบำท
หน้ำที่โดยตรงที่เกี่ยวข้องกับกำรเดินทำงทำงอำกำศ เริ่มตั้งแต่กระบวนกำรก่อนเดินทำง ระหว่ำงเดินทำง และหลัง
เดินทำง จะถูกกล่ำวถึงในบทที่ 6 ถึงบทที่ 10 อย่ำงเป็นขั้นเป็นตอน ตำมล ำดับ เพื่อให้ผู้อ่ำนเข้ำใจภำพรวมทั้งหมด
ของอุตสำหกรรมกำรบิน รวมถึงกระบวนกำรในกำรเดินทำงทำงอำกำศ โดยในบทนี้ จะเกริ่นน ำถึงองค์ประกอบของ
อุตสำหกรรมกำรบินและกระบวนกำรกำรเดินทำงทำงอำกำศ รวมถึงประวัติกำรเดินทำงทำงอำกำศของโลกและ
ประเทศไทย บทบำทของพระมหำกษัตริย์ไทยกับกำรเดินอำกำศ และภำวะกำรปรับตัวของอุตสำหกรรมกำรบิน 
ตำมล ำดับ 

 

 
 
 
ภาพที่ 1.1 องค์ประกอบของอุตสำหกรรมกำรบิน  
 

กำรเดินทำงทำงอำกำศมีกำรเติบโตอย่ำงต่อเนื่อง เนื่องจำกเป็นกำรเดนิทำงทีป่ลอดภัยและรวดเร็วที่สุด เมื่อ
เทียบกับกำรเดินทำงประเภทอื่น จึงเหมำะกับกำรขนส่งผู้โดยสำรระยะทำงไกล และกำรขนส่งสินค้ำประเภทที่มี
น ้ำหนักเบำ สินค้ำท่ีมีรำคำสูง สินค้ำมีชีวิต สินค้ำท่ีเน่ำเสียได้ง่ำย และสินค้ำที่มีควำมเร่งด่วนในกำรจัดส่ง เพ่ือป้องกัน
กำรเสียหำยที่อำจเกิดขึ้นจำกระยะเวลำและขั้นตอนในกำรขนส่ง อีกทั้งยังสำมำรถเข้ำถึงจุดหมำยปลำยทำงที่มี
ข้อจ ำกัดได้ อำท ิพ้ืนที่ที่มีลักษณะเป็นเกำะ หุบเขำ เป็นต้น ทั้งนี้ จะขอน ำผู้อ่ำนเข้ำสู่อุตสำหกรรมกำรบินด้วยประวัติ
กำรเดินอำกำศทั้งภำยในประเทศและต่ำงประเทศ รวมถึงแนวโน้มของอุตสำหกรรมกำรบินเพื่อให้ผู ้อ่ำนเห็นภำพ
โดยรวมของอุตสำหกรรมกำรบิน 
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1.2 ประวัติการเดินทางทางอากาศของโลก
	 ในอดีตมนุษย์มีความฝันที่อยากจะบินได้เหมือนนก จึงพยายามแสวงหาวิธีการที่จะสามารถเหาะเหินเดิน  

อากาศอย่างไม่หยุดยั้ง ทั้งนักปรัชญา นักวิทยาศาสตร์ และนักประดิษฐ์ พยายามคิดค้นวิธีติดปีกให้กับมนุษย์ โดยหลัก

ฐานแนวคิดดังกล่าวได้ถูกพบในสมุดบันทึกของ เลโอนาร์โด ดา วินชี (Leonardo da Vinci) เช่นกัน ซึ่งพบการร่างภาพ

ปีกขนาดใหญ่คล้ายปีกนกยดึตดิกบัร่างกายมนษุย์[31] อย่างไรกต็าม ก่อนทีจ่ะเป็นอากาศยานเช่นในปัจจุบัน มกีารประดษิฐ์

อากาศยานหลากหลายรูปแบบทั้งส�ำเร็จและล้มเหลวจ�ำนวนไม่น้อย โดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี้

	 ค.ศ. 1655	 โรเบิร์ต ฮุค (Robert Hooke) ผู้เป็นทั้งนักคณิตศาสตร์ นักฟิสิกส์ และนักประดิษฐ์ ได้มีการ 

			   สรปุว่าร่างกายของมนษุย์ไม่มคีวามแขง็แรงพอทีจ่ะสามารถบนิได้ด้วยตนเอง โดยเชือ่ว่ามนษุย์ 

			   จักต้องพึ่งพารูปแบบการประดิษฐ์ส่ิงใดส่ิงหนึ่งเท่านั้นจึงจะสามารถบินได้ อาทิ ปีกประดิษฐ์  

			   เป็นต้น[31]

	 ค.ศ. 1783	 สองพี่น้องตระกูลมองต์โกลฟิเย (Montgolfier) โจเซฟ มิเชล (Joseph-Michel) และฌัก  

			   เอเตียน (Jacques-Etienne) ประสบความส�ำเร็จในการสร้างบัลลูนท่ีสามารถเดินทาง 

			   ทางอากาศได้ครั้งแรกของโลก โดยใช้วิธีการบรรจุอากาศร้อนเข้าไปข้างในบัลลูน (Hot Air  

			   Balloon) เพื่อท�ำให้บัลลูนเบากว่าอากาศรอบๆ บัลลูนจึงสามารถลอยได้ ทั้งนี้ ได้มีการแสดง 

			   การน�ำบัลลนูขึน้ฟ้าสูส่าธารณชนเป็นครัง้แรก ทีเ่มอืงอานโนเนย์ (Annonay) ประเทศฝรัง่เศส  

			   ในวนัที ่4 มถินุายน ค.ศ. 1783 และในวนัที ่19 กันยายน ปีเดยีวกนั ได้น�ำบลัลนูทีมี่ขนาดใหญ่ 

			   ขึ้นมาแสดงต่อหน้าพระพักตร์พระเจ้าหลุยส์ที่ 16 (King Louis XVI) พระราชินี มาเรีย อ็อง 

			   ตวัแนต็ (Queen Marie Antoinette) และประชาชน บรเิวณพระราชวงัแวร์ซาย (Versailles)  

			   กรุงปารีส (Paris) ประเทศฝร่ังเศส โดยการสาธิตคร้ังนี้ได้ทดลองบรรทุกแกะ เป็ด และไก่  

			   (Rooster) แทนการบรรทุกผู้โดยสาร ซึ่งประสบความส�ำเร็จในการทดลองบิน และลงจอด 

			   ด้วยความปลอดภัย โดยบัลลูนสามารถลอยในน่านฟ้าได้นาน 8 นาที ด้วยระยะทาง  

			   3.2 กิโลเมตร และในวันที่ 21 พฤศจิกายน ปีเดียวกัน สองพ่ีน้องตระกูลมองต์โกลฟิเย  

			   ได้ทดลองบรรทุกผู้โดยสารขึ้นบัลลูน ซึ่งประสบความส�ำเร็จการในการทดลองบินและลงจอด 

			   ด้วยความปลอดภัยเช่นเคย โดยบัลลูนสามารถอยู่บนน่านฟ้าได้นาน 25 นาที ด้วยระยะทาง  

			   9 กิโลเมตร[22]

	 ค.ศ. 1783	 วนัที ่1 ธนัวาคม ศาสตราจารย์ ฌกั ชาร์ล (Professor Jacques Charles) และนโิคลัส-หลยุส์  

 			   โรแบรต์ (Nicolas-Louis Robert) ผู ้เป็นน้องชาย ได้น�ำบัลลูนบรรจุก๊าซไฮโดรเจน  

			   (Hydrogen-filled Balloon) มาแสดงสู่สาธารณชน ณ สวนตุยเลอรี่ (Tuileries Garden)  

			   กรุงปารีสเป็นครั้งแรก โดยการแสดงดังกล่าวประสบความส�ำเร็จเป็นอย่างดี จึงได้พัฒนา 

			   ต่อเนื่องด้วยการเพิ่มความสามารถในบรรทุกผู้โดยสาร แต่ค่อนข้างอันตรายมาก เนื่องจาก 

			   ไฮโดรเจนเป็นก๊าซที่ติดไฟได้ง่าย ส่งผลให้ความนิยมบัลลูนลดน้อยลง จนเลิกประดิษฐ์ไป 

			   ในที่สุด[16]

	 ค.ศ. 1890	 เคลมังต์ อาแดร์ (Clement Ader) วิศวกรชาวฝรั่งเศส ได้สร้างเครื่องบินที่มีปีกและใบพัด  

			   โดยใช้เครื่องยนต์จากพลังงานไอน�้ำในการขับเคลื่อนด้วยความเร็ว 20 แรงม้า ซ่ึงบินได้ไกล 

			   ประมาณ 50 เมตร ลอยเหนือพื้นดินในความสูงน้อยกว่า 25 เซนติเมตร[17]
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	 ค.ศ. 1891	 ออตโต ลีเลียนธาล (Otto Lilienthal)[20] ชาวเยอรมัน ผู้ไม่เชื่อในการบินด้วยวิธีการท�ำวัตถ ุ

			   ให้เบากว่าอากาศรอบๆ หรือการใช้แรงลอยตัวเฉกเช่นบัลลูน แต่เชื่อว่าการเลียนแบบนก 

			   จะท�ำให้มนุษย์บินได้ดีกว่า จึงได้คิดค้นร่วมกับน้องชายนาม กุสตาฟ (Gustav) ประดิษฐ์ 

			   เครื่องร่อน และท�ำการทดลองบินระหว่างปี ค.ศ. 1891–ค.ศ. 1896 โดยสามารถบินได้สูง 

			   เหนือพื้นดินถึง 300 เมตร และท�ำระยะทางได้ไกลกว่า 200 เมตร โดยในวันที่ 9 สิงหาคม  

			   ค.ศ. 1896 ลีเลียนธาล ได้เดินทางไปยังสนามทดลองเช่นเคยเพื่อท�ำการทดลองบินอีกครั้ง  

			   แต่ลมกระโชกแรงได้พัดกระพือให้เคร่ืองร่อนของเขาพลิกคว�่ำ และจากอุบัติเหตุดังกล่าว 

			   ส่งผลให้เขาเสียชีวิตในวันถัดมา 

	 ค.ศ. 1903 	 วิลเบอร์ (Wilbur) และออร์วิล (Orville) สองพี่น้องตระกูลไรท์ (Wright) ชาวอเมริกัน  

			   ผู้มีความสนใจในอากาศยานตั้งแต่ยังเล็ก ได้ท�ำการประดิษฐ์และทดลองบินเครื่องร่อนที่ได ้

			   สร้างขึน้และปรบัแก้หลายครัง้ แต่ไม่ประสบผลส�ำเรจ็ จนกระทัง่วนัที ่17 ธนัวาคม ค.ศ. 1903  

			   โครงสร้างเครื่องร่อนที่ออกแบบมีความสมดุลและสัมพันธ์กัน ประกอบกับใบพัดที่มี 

			   ประสทิธภิาพ รวมถงึความ เชีย่วชาญของผูบ้งัคบัควบคมุเครือ่งร่อน จงึได้ท�ำการสาธติการบิน  

			   บรเิวณหาดชายฝ่ังทะเล เมอืงคติตฮีอว์ค (Kitty Hawk) รฐัแคโรไลน่าเหนอื (North Carolina)  

			   โดยวิลเบอร์เป็นผู้ท�ำหน้าท่ีติดเคร่ืองยนต์ และออร์วิลท�ำหน้าที่เป็นผู้ขับขี่ด้วยการนอน 

			   บนกึง่กลางของปีกล่าง ซ่ึงเครือ่งร่อนบนิไปไกลถงึ 100 ฟุต ใช้เวลา 12 วนิาทีลอยอยูใ่นอากาศ  

			   และจึงร่อนลงจอดบนพืน้ทรายอย่างปลอดภยั โดยการบินดงักล่าวแสดงให้เห็นถงึความส�ำเรจ็ 

			   ในการท�ำเครื่องบินอย่างแท้จริง หลังจากนั้นสองพี่น้องได้มีการสร้างบริษัทผลิตเครื่องบินแรก 

			   ของโลกขึ้น ในนามบริษัท ไรท์ (Wright Company)[31]

ภาพที่ 1.2 (ซ้าย) : บัลลูนจ�ำลองของพี่น้อง

ตระกูลมองต์โกลฟิเย ณ พิพิธภัณฑ์เยอรมัน 

(Deutsches Museum) (ขวา) : เครื่องบิน

จ�ำลองของพ่ีน้องลีเลียนธาล ณ พิพิธภัณฑ์

เยอรมัน

ภาพที่ 1.3 เครื่องบินจ�ำลองของพี่น้องตระกูลไรท์ ณ พิพิธภัณฑ์เยอรมัน 

4 
 

 

    บินได้ดีกว่ำ จึงได้คิดค้นร่วมกับน้องชำยนำม กุสตำฟ (Gustav) ประดิษฐ์เครื่องร่อน และท ำกำร 
   ทดลองบินระหว่ำงปี ค.ศ.1891–ค.ศ.1896 โดยสำมำรถบินได้สูงเหนือพื้นดินถึง 300 เมตร และท ำ 
   ระยะทำงได้ไกลกว่ำ 200 เมตร โดยในวันที่ 9 สิงหำคม ค.ศ.1896 ลีเลียนธำล ได้เดินทำงไปยังสนำม 
   ทดลองเช่นเคยเพื่อท ำกำรทดลองบินอีกครั้ง แต่ลมกระโชกแรงได้พัดกระพือให้เครื่องร่อนของเขำ  
   พลิกคว ่ำ และจำกอุบัติเหตุดังกล่ำวส่งผลให้เขำเสียชีวิตในวันถัดมำ  

ค.ศ.1903  วิลเบอร์ (Wilbur) และออร์วิล (Orville) สองพี่น้องตระกูลไรท์ (Wright) ชำวอเมริกัน ผู้มีควำม 
   สนใจในอำกำศยำนตั้งแต่ยังเล็ก ได้ท ำกำรประดิษฐ์และทดลองบินเครื่องร่อนที่ได้สร้ำงขึ้นและ 
   ปรับแก้หลำยครั้ง แต่ไม่ประสบผลส ำเร็จ จนกระทั่งวันที่ 17 ธันวำคม ค.ศ.1903 โครงสร้ำงเครื่อง 
    ร่อนที่ออกแบบมีควำมสมดุลและสัมพันธ์กัน ประกอบกับใบพัดที่มีประสิทธิภำพ รวมถึงควำม  
    เชี่ยวชำญของผู้บังคับควบคุมเครื่องร่อน จึงได้ท ำกำรสำธิตกำรบิน บริเวณหำดชำยฝั่งทะเล เมือง   
     คิตตีฮอว์ค (Kitty Hawk) รัฐแคโรไลน่ำเหนือ (North Carolina) โดยวิลเบอร์เป็นผู้ท ำหน้ำที่ติด 
     เครื่องยนต์ และออร์วิลท ำหน้ำที่เป็นผู้ขับขี่ด้วยกำรนอนบนกึ่งกลำงของปีกล่ำง ซึ่งเครื่องร่อนบินไป 
    ไกลถึง 100 ฟุต ใช้เวลำ 12 วินำทีลอยอยู่ในอำกำศ และจึงร่อนลงจอดบนพื้นทรำยอย่ำงปลอดภัย  
    โดยกำรบินดังกล่ำวแสดงให้เห็นถึงควำมส ำเร็จในกำรท ำเครื่องบินอย่ำงแท้จริง หลังจำกนั้นสอง  
     พ่ีน้องได้มีกำรสร้ำงบริษัทผลิตเครื่องบินแรกของโลกขึ้น ในนำมบริษัท ไรท์ (Wright Company)[31] 
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	 ค.ศ. 1907  	 กาเบรียล และชาร์ลส ฟัวซิน (Gabriel and Charles Voisin) ชาวฝร่ังเศส โดยกาเบรียล 

			   ได้ทดลองประดิษฐ์ว่าวหลากหลายรูปแบบที่มีขนาดใหญ่เพียงพอที่จะสามารถน�ำพามนุษย ์

			   ข้ึนไปได้โดยมีน้องชายเป็นผู้ช่วย อย่างไรก็ตาม ไม่ประสบผลส�ำเร็จ หลังจากนั้น กาเบรียล 

			   ได้ถูกว่าจ้างให้ท�ำการบินทดสอบเครื่องบินแบบของสองพี่น้องตระกูลไรท์ โดยมีลักษณะ 

			   เป็นเครื่องบินปีกสองช้ันชนิดใบพัดหลังเครื่องยนต์ และในเวลาต่อมา กาเบรียลได้ท�ำการ 

			   สร้างบริษัทผลิตเครื่องบินเป็นแห่งแรกในยุโรป ในนามบริษัท ฟัวซิน (The Voisin Factory)  

			   ร่วมมือกับหลุยส์ เบลอริโอท์ (Louis Blériot) โดยบริษัทดังกล่าวมีบทบาทส�ำคัญมากในช่วง 

			   สงครามโลกครั้งที่หนึ่ง[18] 

	 ค.ศ. 1909 	 หลุยส์ เบลอริโอท์ (Louis Blériot) ชาวฝรั่งเศส ได้น�ำเครื่องบินรุ่นเบลอริโอท์ 11 (Blériot  

			   XI)1 ทีป่ระดษิฐ์ขึน้ บินข้ามช่องแคบจากเมอืงกาแล (Calais) ประเทศฝรัง่เศส ไปยงัเมอืงโดเวอร์  

			   (Dover) ประเทศอังกฤษ[19]

	 ค.ศ. 1912 	 ไฮนรชิ คบิูส (Heinrich Kubis) ชาวเยอรมนั ถอืว่าเป็น “พนกังานต้อนรบับนเครือ่งบนิคนแรก 

			   ของโลก” โดยมหีน้าทีใ่ห้บรกิารและช่วยเหลอืผูโ้ดยสารสายการบนิเยอรมนั (German Airline  

			   DELAG) ซึ่งเปิดให้บริการตั้งแต่ปี ค.ศ.1909[23]

	 ค.ศ. 1913 	 พี อี ฟานสเลอร์ (P.E. Fansler) นักธุรกิจเมืองเซนต์ปีเตอร์สเบิร์ก (St. Petersburg)  

			   รฐัฟลอรด้ิา (Florida) สหรฐัอเมรกิา และโทมสั เบอนวั (Thomas Benoist) เจ้าของบรษัิทผลิต 

			   อากาศยาน เบอนัว แอร์คราฟท์ (Benoist Aircraft Company) รัฐมิสซูรี (Missouri)  

			   ได้ร่วมมือกันก่อตั้งสายการบินภายในประเทศเพื่อด�ำเนินการเส้นทางประจ�ำ (Domestic  

			   Scheduled Airline) ข้ึน ในนาม เซนต์ปีเตอร์สเบร์ิก แทมป้า แอร์โบ้ท ไลน์ (St. Peters 

			   burg-Tampa Airboat Line) โดยมกีารทดสอบบนิในช่วงปลายปี ทัง้นี ้สายการบนิเปิดประมลู 

			   เพื่อการกุศล (Charity) ข้ึน ส�ำหรับผู้โดยสารคนแรกของเท่ียวบิน ในเส้นทางระหว่าง 

			   เมืองเซนต์ปีเตอร์สเบิร์ก และแทมป้า (Tampa) รัฐฟลอริด้า และผู้ที่ชนะการประมูลคือ  

			   เอ ซี ฟีล (A.C. Pheil) อดีตนายกเทศมนตรีของเมืองเซนต์ปีเตอร์สเบิร์กในขณะนั้น  

			   ด้วยมูลค่า 400 ดอลล่าห์สหรัฐฯ ซึ่งในอดีต ผู้ที่เดินทางทางอากาศนั้น ไม่เสียค่าใช้จ่ายในการ 

			   เดินทาง อันเนื่องมาจากยังไม่มีหน่วยงานรัฐฯ ใด ก�ำหนดนโยบายหรือข้อก�ำหนดด้านการ 

			   เดินทางทางอากาศ ดังนั้น เอ ซี ฟีล จึงได้รับการบันทึกว่าเป็นผู้โดยสารคนแรกคนโลก  

			   (The First Paying Airline Passenger หรือ The World’s First Scheduled Passenger  

			   Airline) โดยเที่ยวบินที่มีการประมูลนั้น ได้ด�ำเนินการบินในวันที่ 1 มกราคม ค.ศ. 1914[31] 

	 ค.ศ. 1914	 วนัท่ี 1 มกราคม เท่ียวบนิเชงิพาณชิย์เทีย่วบนิแรกของโลก (The World’s First Commercial  

			   Flight) ได้ถือก�ำเนิดขึ้นในสหรัฐฯ โดยให้บริการเส้นทางระหว่างเมืองเซนต์ปีเตอร์สเบิร์ก  

			   และแทมป้า โดยเที่ยวบินปฐมฤกษ์นั้น มีผู้เดินทางทั้งสิ้น 4 ท่าน อันได้แก่ พี อี ฟานสเลอร์  

			   และโทมัส เบอนัว ผู้ก่อตั้งสายการบิน เอ ซี ฟีล ผู้ที่ท�ำการประมูลที่นั่งได้ และนักบินประจ�ำ 

			   เที่ยวบินคือ โทนี่ แจนนัส (Tony Jannus) เส้นทางบินมีระยะทาง 21 ไมล์ ใช้เวลาเดินทาง 

 

1  เครื่องบินใบพัดเดียว เครื่องยนต์ 20 แรงม้า มีน�้ำหนัก 230 กิโลกรัม และบินได้เร็วประมาณ 45 ไมล์ต่อชั่วโมง
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			   ประมาณ 20 นาที หลงัจากนัน้ เส้นทางดงักล่าวได้มกีารจดัจ�ำหน่ายบตัรโดยสารในเชงิพาณชิย์  

			   โดยก�ำหนดอัตราค่าโดยสารที่ราคา 5 ดอลล่าห์สหรัฐฯ โดยเท่ากับอัตราค่าระวางส�ำหรับ 

			   การขนส่งสนิค้าหนกั 100 ปอนด์ ทัง้นี ้ในช่วงทีส่ายการบนิด�ำเนนิการนัน้ สายการบนิได้ท�ำการ 

			   ขนส่งผู้โดยสารจ�ำนวนทั้งสิ้น 1,205 คน[31] และท้ายที่สุด สายการบินได้ปิดตัวลงในวันที่  

			   5 พฤษภาคม ในปีเดียวกัน[24] 

	 ค.ศ. 1918 	 วันที่ 15 พฤษภาคม ในช่วงระหว่างสงครามโลกครั้งที่หนึ่ง (World War I) มีการด�ำเนินการ 

			   เท่ียวบินขนส่งไปรษณียภณัฑ์เป็นครัง้แรก เส้นทางระหว่างนิวยอร์ค (New York) และวอชงิตนั  

			   ดี.ซี. (Washington, D.C.) ซึ่งมีการบันทึกเหตุการณ์ว่า นักบินหลงทางระหว่างด�ำเนินการบิน  

			   และมีการลงจอดผิดท่าอากาศยาน[31]

	 ค.ศ. 1926	 วนัท่ี 20 พฤษภาคม รฐัสภาสหรฐัฯ (United States Congress) ได้มกีารออกพระราชบญัญัติ    

 			   การบินพลเรือน (Air Commerce Act) เพื่อบังคับใช้ในกิจการการบินเชิงพาณิชย์ในอเมริกา  

 			   ตัวอย่างมาตราที่บังคับใช้ในพระราชบัญญัตินี้ ได้แก่ การก�ำหนดเส้นทางการบิน การพัฒนา 

 			   เครือ่งช่วยเดินเดนิอากาศ การออกใบอนญุาตนกับนิและเครือ่งบนิ และการสอบสวนอบัุตเิหตุ 

			   ทางอากาศ เป็นต้น[31]  

	 ค.ศ. 1927 	 ชาร์ล ลินด์เบิร์ก (Charles Lindbergh) นักบินชาวอเมริกัน ประสบความส�ำเร็จในการบิน 

			   ข้ามมหาสมุทรแอตแลนติก (Transatlantic Flight) จากนครนิวยอร์คไปยังกรุงปารีสโดยมิได ้

			   หยุดพักเป็นครั้งแรก จึงได้เร่ิมมีการคมนาคมทางอากาศเป็นประจ�ำระหว่างประเทศอเมริกา 

			   กับประเทศฝรั่งเศส ซึ่งส่วนใหญ่เป็นการขนส่งพัสดุไปรษณียภัณฑ์[27] 

	 ค.ศ. 1930	 สตีฟ สติมสัน (Steve Stimpson) ผู้จัดการการจราจรทางอากาศ ของบริษัทโบอิ้ง แอร์  

			   ทรานสปอร์ต (Boeing Air Transport) ซ่ึงในเวลาต่อมาคือ สายการบินยูไนเต็ด แอร์ไลน์  

			   (United Airlines) ได้ให้ค�ำแนะน�ำว่า ควรมีพยาบาลคอยดูแลผู้โดยสารบนเครื่องบิน  

			   เนื่องจากผู ้โดยสารในระยะเริ่มต้น อาจเกิดความวิตกกังวลในการเดินทาง จากนั้น  

			   เอลเลน เชิร์ช (Ellen Church) พยาบาลวิชาชีพ ได้รับการคัดเลือกในการดูแลผู้โดยสาร 

			   ระหว่างเที่ยวบิน เส้นทางระหว่างเมืองโอ๊คแลนด์ (Oakland) และชิคาโก (Chicago)  

			   เป็นครั้งแรกในวันที่ 15 พฤษภาคม ใช้เวลาบินท้ังส้ิน 20 ชั่วโมง และหยุดพักถึง 13 แห่ง  

			   จึงกล่าวได้ว่า เอลเลน เชิร์ช คือ “พนักงานต้อนรับบนเครื่องบินหญิงคนแรกของโลก”[21,30]

	 ค.ศ. 1939  	 สงครามโลกครั้งที่สองได้เร่ิมต้นข้ึนในเดือนกันยายน อาณาเขตของสงครามขยายวงกว้าง  

			   โดยครอบคลุมบริเวณทั้งทวีปยุโรป เอเชีย อัฟริกาเหนือ และหมู่เกาะในมหาสมุทรแปซิฟิก 

			   ตอนใต้ ทั้งฝ่ายอักษะและฝ่ายสัมพันธมิตรต่างมีการระดมสร้างอากาศยานใหม่ รวมถึงมีการ 

			   น�ำอากาศยานเดมิท่ีมอียูม่าปรับปรงุประสทิธภิาพเพือ่ใช้ในการทิง้ระเบิด และใช้เป็นอากาศยาน 

			   ขบัไล่ต่อสู ้สกดักัน้ฝ่ายตรงข้าม ตัวอย่างเช่น เยอรมนัมกีารใช้เคร่ืองบนิไอพ่น (Jet) และพฒันา 

			   ระบบเรดาร์เพื่อใช้ในการสู้รบเวลากลางคืน และสหรัฐอเมริกาได้ปรับปรุงเครื่องบิน DC-4  

			   จ�ำนวน 4 เครื่องยนต์มาใช้ในสงครามครั้งนี้[8] 
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	 ค.ศ. 1944	 รัฐบาลสหรัฐอเมริกาได้ส่งสาส์นไปยังประเทศต่างๆ ที่เป็นสัมพันธมิตรและเป็นกลาง 

			   ในสงครามโลกครั้งท่ีสองรวมทั้งสิ้น 55 รัฐ เข้าร่วมประชุมเพื่อลงนามในธรรมสารสุดท้าย  

			   (Final Act)2 เมื่อวันที่ 7 ธันวาคม ค.ศ. 1944 โดยประเทศไทย หม่อมราชวงศ์เสนีย์ ปราโมช  

			   เป็นผู้ลงนามในฐานะผู้แทนรัฐบาลไทย[8]

	 หลังจากสงครามโลกครั้งท่ีสองสิ้นสุดลงในปี ค.ศ. 1945 เคร่ืองบินที่ถูกใช้ในการสงครามได้ถูกน�ำมาดัดแปลง 

เพ่ือใช้ในกิจการการบินเชิงพาณิชย์ ประกอบกับความนิยมในการเดินทางด้วยเคร่ืองบินได้ขยายตัวอย่างมาก อีกทั้ง 

มหีลายองค์กรได้ถอืก�ำเนดิขึน้ และได้มส่ีวนช่วยในการพฒันากจิการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ อนัส่งผลให้ธรุกิจ

การบินมีการเติบโตอย่างมาก อาทิ องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation  

Organization) สมาพนัธ์บรหิารการบนิแห่งรฐับาลกลาง (The Federal Aviation Administration) และสมาคมขนส่ง

ทางอากาศระหว่างประเทศ (International Air Transport Association) ทั้งนี้ ยังได้มีการพัฒนาคิดค้นในการ 

สร้างเครื่องบินบรรทุกผู้โดยสารจ�ำนวนมากและสินค้าที่มีขนาดใหญ่ขึ้น และสามารถเดินทางได้ระยะทางไกลมากขึ้น  

รวมถึงการผลิต “เคร่ืองบินความเร็วเหนือเสียง” (Supersonic Transport) ในนาม “คองคอร์ด” (Concorde)  

มาให้บริการผู้โดยสาร ซึ่งเป็นความร่วมมือระหว่างประเทศอังกฤษและฝรั่งเศส โดยเครื่องบินมีความเร็วประมาณ  

1,354 ไมล์ต่อชั่วโมง ส่งผลให้การเดินทางติดต่อระหว่างทวีปรวดเร็วยิ่งขึ้น มากไปกว่านั้น หลังจากที่สหรัฐอเมริกา 

ได้มกีารออกพระราชบญัญตัผ่ิอนคลายกฎระเบยีบทางการบนิพาณชิย์ (Airline Deregulation Act) ขึน้ในปี ค.ศ. 1978[31] 

กิจการการบินเชิงพาณิชย์ในอเมริกามีการแข่งขันอย่างเสรี ทั้งทางด้านราคา เส้นทาง และตารางการบิน จึงกล่าวได้ว่า

เป็นช่วงเวลาแห่งการเปลี่ยนแปลงที่ส�ำคัญของการเดินทางทางอากาศ ทั้งนี้ แนวคิดการลดกฎระเบียบของสายการบิน

เพื่อเพิ่มภาวะการแข่งขันดังกล่าวถูกน�ำมาใช้ในประเทศอื่นๆ ในเวลาต่อมา

1.3 ประวัติการเดินทางทางอากาศของประเทศไทย
	 การเดินทางทางอากาศในประเทศไทย เร่ิมต้นภายหลังสองพี่น้องตระกูลไรท์ประดิษฐ์เครื่องบินส�ำเร็จได้เพียง 

8 ปี โดยมีล�ำดับตามเวลาดังต่อไปนี้ 

 	 ในวันที่ 2 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2454 ชาร์ล ว็อง แต็ง บอร์น (Charles Van Den Born) นักบินชาวเบลเยี่ยมได้ใช้

เครื่องบิน 2 ใบพัดแบบ อ็องรี ฟาร์ม็อง 4 (Henry Farman IV) ชื่อ “แวนด้า” (Wanda) เหินฟ้าสู่เมืองสยาม  

โดยใช้สนามม้าราชกรีฑาสโมสร (สนามม้าปทุมวัน หรือ สนามม้าสระปทุม) เป็นที่ลงจอด[5] การบินดังกล่าวเป็นการบิน

สาธิตต่อหน้าพระพักตร์รัชกาลท่ี 6 พร้อมท้ังประชาชนชาวสยามเป็นครั้งแรก ซ่ึงกล่าวได้ว่าเป็นเครื่องบินล�ำแรกที่ 

 

2  มีข้อตกลงด้วยกัน 4 ประการคือ

1.	 ข้อตกลงชัว่คราวว่าด้วยการบนิพลเรอืนระหว่างประเทศ (An Interim Agreement on International Civil Aviation) ข้อตกลงนีไ้ด้ก่อตัง้องค์กรชัว่คราว

ของการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (Provisional  International  Civil Aviation Organization – P.I.C.A.O.) ขึ้น ในขณะที่รออนุสัญญาว่าด้วย

การบินพลเรือนระหว่างประเทศ (Convention on International Civil Aviation) หรืออนุสัญญาชิคาโก (Chicago Convention) ที่จะมีผลใช้บังคับ 

ในวันที่ 4 เมษายน พ.ศ. 2499

2.	 อนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (A Convention on International Civil Aviation)

3.	 ข้อตกลงระหว่างประเทศว่าด้วยการบริการการบินผ่านแดน (An International Air Service Transit Agreement)

4.	 ข้อตกลงว่าด้วยการขนส่งระหว่างประเทศ (An International Air Transport Agreement) เมื่ออนุสัญญาชิคาโกมีผลใช้บังคับเมื่อวันที่ 4 เมษายน  

ค.ศ. 1947 องค์การชั่วคราวของการบินพลเรือนระหว่างประเทศ หรือ P.I.C.A.O. ได้สิ้นสุดลงและได้โอนงานและทรัพย์สินไปยังองค์การการบินพลเรือน

ระหว่างประเทศ I.C.A.O. (International Civil Aviation Organization)
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น�ำเข้ามาในราชอาณาจักรไทย หลังจากน้ัน กระทรวงกลาโหมได้มีการจัดต้ัง “แผนกการบิน” ขึ้นในกองทัพบก  

ภายใต้การบังคับบัญชาของนายพลโท พระเจ้าวรวงศ์เธอ พระองค์เจ้าบุรฉัตรไชยากร กรมขุนก�ำแพงเพ็ชรอัครโยธิน  

จเรทหารช่าง (พระอสิรยิยศและต�ำแหน่งในขณะนัน้) อกีท้ัง สมเด็จพระเจ้าบรมวงศ์เธอ เจ้าฟ้าจักรพงษ์ภวูนาถกรมหลวง

พิษณุโลกประชานาถ ผู้ทรงด�ำรงต�ำแหน่งเสนาธิการทหารบก ได้คัดเลือกนายทหาร 3 นาย เพื่อเข้าเรียนโรงเรียน 

การบินและศึกษาวิชาการบินและการช่างอากาศ ณ ประเทศฝรั่งเศส โดยมีรายชื่อดังต่อไปนี้[3]

	 1) พันตรีหลวง ศักดิ์ศัลยาวุธ (สุณี สุวรรณประทีป) ได้เข้าศึกษาและฝึกการบินหลักสูตรของสโมสร 

การบินพลเรือนฝรั่งเศสด้วยเครื่องบินเบรเกต์ (Breguet) 

	 2) ร้อยเอกหลวงอาวุธสิขิกร (หลง สินศุข) ได้เข้าศึกษาและฝึกการบินด้วยเครื่องบินนิเออปอร์ต (Nieuport)

	 3) ร้อยโททิพย์ เกตุทัต (ทิพย์ เกตุทัต) ได้เข้าศึกษาและฝึกการบินด้วยเครื่องบินนิเออปอร์ต 

ในปี พ.ศ. 2456 นายทหารทัง้สามท่านส�ำเรจ็การศกึษาและเดนิทางกลับมาถงึประเทศไทย พร้อมเครือ่งบนิทีร่ฐับาลไทย

ได้สัง่เข้าประจ�ำการ และได้รบัพระราชทานยศและเล่ือนบรรดาศกัด์ิเป็น พลอากาศโท พระยาเฉลิมอากาศ นาวาอากาศเอก 

พระยาเวหาสยานศิลปสิทธิ์ และนาวาอากาศเอก พระยาทะยานพิฆาต ตามล�ำดับ และเข้าประจ�ำการในแผนกการบิน 

รวมถึงรับผิดชอบด�ำเนินการฝึกสอนการบินด้วย[2]

	 ในเวลาต่อมา มีการเปลี่ยนท�ำเลที่ตั้งสนามบินจากสนามม้าสระปทุม (ราชกรีฑาสโมสรในปัจจุบัน) มาที่ต�ำบล

ดอนเมือง (ท่าอากาศยานนานาชาติดอนเมืองในปัจจุบัน) เนื่องด้วยสมเด็จเจ้าฟ้าฯ กรมหลวงพิษณุโลกประชานาถ 

ทรงเห็นว่า เครื่องบินเริ่มมีมากข้ึนและต�ำบลดอนเมืองมีความเหมาะสมของถ่ินท่ีต้ัง โดยมีลักษณะเป็นพ้ืนที่ดอน  

น�้ำท่วมไม่ถึง จึงได้มีการก่อสร้างอาคาร โรงงานเครื่องบิน และโรงเก็บเครื่องบินถาวรขึ้น และได้มีการโยกย้ายก�ำลังพล 

อุปกรณ์ และเครื่องบิน หลังจากนั้น ในวันที่ 27 มีนาคม พ.ศ.2457 กระทรวงกลาโหมได้ยกฐานะแผนกการบินขึ้นเป็น 

“กองบินทหารบก” (และกองทัพอากาศ ในเวลาต่อมา) กองทัพอากาศจึงถือเอาวันที่ 27 มีนาคม ของทุกปี เป็น  

“วันที่ระลึกกองทัพอากาศ”[2] 

	 ในวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ. 2461 มีการยกฐานะของกองบินทหารบก ขึ้นเป็น “กรมอากาศยานทหารบก” และ

หลังสงครามโลกครั้งท่ี 1 สิ้นสุดลง ได้มีการจัดตั้งการขนส่งไปรษณียภัณฑ์ทางอากาศ เส้นทางระหว่างกรุงเทพฯ -

นครราชสีมา อันเน่ืองมาจากการคมนาคมทางบกของประเทศ โดยเฉพาะภาคตะวันออกเฉียงเหนือประสบปัญหา 

เป็นอย่างมาก[2]

	 ในวันที่ 1 ธันวาคม พ.ศ. 2464 กระทรวงกลาโหมพิจารณาเห็นว่า ก�ำลังทางอากาศมีประโยชน์อย่างกว้างขวาง

ต่อกิจการด้านอื่นๆ ไม่เพียงแต่ด้านยุทธศาสตร์ทางทหารเท่านั้น จึงได้แก้ไขชื่อจากกรมอากาศยานทหารบกเป็น  

"กรมอากาศยาน" พร้อมทั้งมีการเปลี่ยนแปลงเครื่องแบบจากสีเขียว มาเป็นสีเทา ดังเช่นปัจจุบัน[2] 

 	 ในปี พ.ศ. 2467 สายการบินเคแอลเอ็ม รอยัล ดัช แอร์ไลนส์ (KLM Royal Dutch Airlines) ของประเทศ

เนเธอร์แลนด์ ซึ่งมีเครือข่ายการบินอยู่ในทวีปยุโรป ท�ำการบินส�ำรวจเส้นทางมายังประเทศอินโดนีเซีย ด้วยเครื่องบิน

ประเภทฟอกเกอร์ (Fokker) และได้มาแวะเติมน�้ำมันที่ท่าอากาศยานดอนเมือง นับได้ว่าเป็นเครื่องบินของสายการบิน

ต่างชาติล�ำแรกที่เดินทางมายังประเทศไทย[9]  

 	 ในปี พ.ศ. 2472 การบินทหารและการบินพลเรือนได้มีการแยกการด�ำเนินการออกจากกันอย่างชัดเจน และ 

มีแนวคิดที่จะจัดตั้งบริษัทเพื่อด�ำเนินการด้านการบินพาณิชย์ขึ้น[4] โดยในเวลาต่อมา วันที่ 3 กรกฎาคม พ.ศ. 2473  

ได้มีการจดทะเบียนจัดตั้ง “บริษัทเดินอากาศ จ�ำกัด” (Aerial Transport of Siam Co.,Ltd) ขึ้น ซึ่งถือได้ว่าเป็นบริษัท

การบินของคนไทยบริษัทแรก ท้ังนี้ สายการบินมีการจัดตั้งขึ้นเพ่ือด�ำเนินการขนส่งทางอากาศภายในประเทศ โดยมี 

ฐานการบินอยู่ที่จังหวัดนครราชสีมา[9] อย่างไรก็ตาม การด�ำเนินกิจการการบินยังคงต้องอาศัยก�ำลังเจ้าหน้าที่จาก  

กรมอากาศยานทหารบก[4] และท้ายที่สุด สายการบินได้ยุติกิจการในช่วงสงครามโลกครั้งที่ 2[9]




